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Le contexte
Au cours des deuxdernières décennies, le déve-
loppement des transports publics urbains a été
t r è s rapide en Chine: 660 villes o f f re n t d es
r é s ea u x e t d es s e rvi ces de tra nsp o rt pu bl i c -
p r i n ci pa le m e n t d es g ra n ds bus - qui re p r é s e n-
tentenviron 20 % des déplacements. Le nombre
de v é h i cules de tra nsp o rt pu bl i c est passé de
45.000 en 1985 à 245.000 en 2003, et les statis-
t iq u es de passage rs fo n t é ta t de pl us de 
388 mill ia rds de voyages par an. On est i m e
qu'un déplacement en transport public dure en
moyenne presque deux fois plus longtemps (50
m i n u tes) qu’en to u t a u t re mode de tra nsp o rt
( 2 0 -30 minutes). S a ns su r p r ise, les d é pla ce-
mentsen bus tendentà diminuer au profitde la

moto, de la voiture, du taxi etdu vélo, du moins
pour ce u x qui peuve n t se le permettre. Ce p e n-
dant, ave c l ’ a u g m e n tation de la popula t i o n
urbaine et du nombre de voitures particulières,
les e m b o u te illages, qui sont d e ve n us le lot
habituelde nombreux citadins, posent la délica-
te question de la durabilité du transport.

Le transport par bus restera à l'avenir la pierre
angulaire du réseau de transport public dans la
pl u pa rt d es villes ch i n o is es. Bien que le métro
s o i t un moyen de tra nsp o rt d u ra ble et q u ' un
réseau de métro soit construit ou envisagé dans
plus de 20 villes, le Conseil d'État de la Chine a
dû suspendre l'ensemble des nouveaux projets
de métro, trop co û te u x pour les villes en déve-
l o ppement: le co û t d es i nvest iss e m e n t s est
supérieur à 500 mill i o ns d ' e u ros. Et le métro
léger (LRT) peut coûter jusqu'à 10 fois plus que
le BRT.

Le site propre de Kunming 
Kunming est le chef-lieu de la province de Yun-
nan, dans le sud-ouest de la Chine, au sommet
du pla teau du Yun nan. Dès 1999, la ville fu t la
première à adopter le concept BRT et à aména-
ger un si te pro p re ce n t ra l pour autobus, qui a
p e r m is d ' a m é l i o rer la gestion du tra f i c da ns le
districtdu centre-ville. L'initiative de développe-
m e n t e t de tra nsp o rt u r bain de Kun m i ng a été

La première loi chinois e sur la sécurité routière prévoyait l'aménage-
ment d'un réseau de sites propres pour autobus, et le ministère de la
construction a élaboré une politique nationale accordant la priorité au
transportpublic, qui doitêtre le premiermode de transportde person-
nes en ville. Parailleurs, le transport rapide par bus (Bus Rapid Trans-
it, BRT) est le transport rapide de masse (MRT) recommandé pour le
développement des grandes et moyennes villes. Plusieurs projets de
BRT, tels que le site propre de Kunming, la ligne de l'axe central nord-
sud de Pékin et le plan de BRT de Chongqing ont été planifiés et mis
en œuvre afin de réduire les embouteillages etde promouvoirle déve-
loppement du transport durable en Chine.
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m ise sur pied en colla b o ra t i o n
a ve c Zu r i ch et le soutien de 
l ' A ge n ce su isse pour le déve l o p-
p e m e n t e t la co o p é ration. S o n
obje c t i f visa i t à assu rer un déve-
l o pp e m e n t d u ra ble et une pol i-
t ique de tra nsp o r t e f f i ca ce et
moderne.

Le si te pro p re pour autobus de la
Be i j i ng Road, l'art è re de 5 km qui
relie la ga re de Kun m i ng (au sud) à
a ga re du Nord, se prol o nge jus-

qu'à l'Expo Ga rden, sur un pa r-
co u rs to ta l de 17 km; il est d ess e r-
vi par tro is l i g n es d ’ a u to ca rs e t 21
a u t res l i g n es. Les 17 arrêts de bus
m esu re n t 65 m sur 3,5 m aux i n te r-
s e c t i o ns e t a u x p o i n t s de cha rge-
m e n t. De u x a u t res co ul o i rs r é s e r-
v é s a u x bus o n t été aménag é s su r
a Renmin Road et la Jinbi Road ,

sur 9,9 km et 4 ,38 km resp e c t i ve-
m e n t. La pl u pa rt d es bus en servi-
ce sont d es m o d è les sta n da rd de
10-12 m. 

Le go uve r n e m e n t de Kun m i ng a
i nvesti l'équiva le n t de 5,4 mill i o ns
d ' e u ros da ns l ' a m é nage m e n t e t
l ' ex pl o i tation d’un si te pro p re pour
a u tobus: 1,6 million d'euros da ns
es i n f rast r u c tu res ro u t i è res e t

3,8 mill i o ns d ' e u ros da ns la réfe c-
tion de la ro u te, en pl us de l'acha t
de quelque 300 bus .

L ' a m é nage m e n t de si tes p ro p res
e t de co ul o i rs r é s e rv é s a u x a u to-
bus a déjà permis au tra nsp o rt
public par bus d'augmenter de 46
% sa ca pa cité de tra nsp o rt d e
passage rs e t de réduire de 20 %
a ci rculation auto m obile. La pa rt

du tra nsp o rt par bus est pass é e
de 6 à 13 %, mais une part signifi-
ca t i ve de ce t te évolution moda le
provient des vélos plutôt que des
m o d es m o to r isés. De pl us, les
si tes p ro p r es e t d es co ul o i rs
r é s e rv é s a u x a u tobus o n t p e r m is
de réduire la consommation totale
de carburant du transport par bus
de 7,9l/100 km. La fréquenta t i o n
s ’ é l è ve désorma is à 7.500 passa-
ge rs par heure, à co m pa rer aux
1.500 passagers par couloir et par
h e u re ava n t l ' o uve rtu re des si tes
propres réservés aux autobus.

D ' a p r è s les sta t ist iq u es d ' ex pl o i-
tation du tra nsp o rt par bus, la
vitesse commerciale moyenne sur
es si tes p ro p res ou les co ul o i rs

r é s e rv é s a u x a u tobus a u x h e u res
de pointe e st passée de 9 ,6 km/h
à 15,2 km/h et les temps d'attente
auxarrêtsontdiminué de 59 % (le
te m ps d ' a t te n te moyen est de 
23 secondes).

La ligne de BRT sur l'axe 
entral nord-sud de Pékin
Pékin (Beijing) est la capitale et la
ville la pl us e n combrée de Chine,
avec plus de 2 mi llions de véhicu-
es à moteur re ce ns é s ( d o n t 1 , 2 8

m illion de vo i tu res). Sur ce rta i ns
axes urbains, la vitesse de circula-
tion moyenne ne dépassa i t pas

12 km/h en 2003, contre 20 km/h
en 1996, et 45 km/h en 1994. Plus
de 40 % des ha bi ta n t s m e t te n t
pl us d ' une heure à re jo i n d re le u r
lieu de tra va il, et 87 % des s e c-
t i o ns de ro u tes s o n t co n t i n u e lle-
m e n t e n co m b r é es. Les e m b o u-
te illages co nst i tu e ro n t d o n c un
défi ma jeur pour Pékin ava n t les
Jeux Olympiques d'été de 2008.

Le déve l o pp e m e n t d ' un syst è m e
de tra nsp o rt rapide de mass e
(MRT) est évidemment la solution:
la ville a prévu de construire pour
2008 un réseau ferré de quelq u e
600 km et 200 km de site propre
réservé auxautobus, afin de relier
le réseau de métro et les i n f ras-
tructures des Jeux Olympiques. Le
p remier co uloir ce n t ra l r é s e rv é
a u x a u tobus est a c tu e lle m e n t e n
co nstruction de la Yo ng d i ng m e n
Gate à Demazhuang; son ouvertu-
re est p r é vue pour déce m b re
2 0 04. Ce tronçon, qui s'éte n d ra
sur une  longueur de 15,8 km,
co m p te ra 20 arrêts. L'invest iss e-
m e n t to ta l d é cidé par la Be i j i ng
Tra nsi t Co r p o ration pour l'aména-
ge m e n t de  ce t te l igne BRT 
sur l'axe  ce n t ra l n o rd -sud 
de Pékin  s 'élève à quelque 
3 ,9 mill i o ns d ' e u ros, soit 24 7.0 0 0
euros par kilomètre.

Si le co n ce p t B RT doit ê t re co nsi-
déré comme une option de MRT
r é a l iste, il d o i t n é a n m o i ns ê t re
é val ué sur la même base que
d ' a u t res m o d es de tra nsp o rt, et
surmonter autantque possible les
r é t i ce n ces du monde pol i t ique et
du grand public. 

La ligne BRT de Pékin sera exploi-
tée par une co n cession reg ro u-
pant la Beijing Transit Corporation
e t q u a t re autres i nvest iss e u rs
( d o n t l ' un pourra i t ê t re de Hong
Kong). Deux cent bus articulés de
18 m ont été co m ma n d é s e t le
r é s eau util is e ra des fo n c t i o ns

ca ra c t é r ist iq u es du tra nsp o rt pa r
rail, notamment des tickets à prix
f ixe, des t i cke t s p r é pay é s a u x
arrêts de bus, et des systèmes de
transports intelligents (ITS).

A Pékin, trois lignes BRT standard
s o n t co n ç u es pour atte i n d re un e
vi tesse moyenne de 20-25 km/h,
une autre ligne doit atteindre une
vi tesse moyenne de 25 -30 km/h
en ra ison des a r r ê t s m o i ns f r é-
quents, ta n d is q u ' une ligne ex p-
ress doit atteindre 35 km/h.

Le projet BRT de Chongqing
S i tuée au co n f l u e n t du Ya ngt ze et
du Jia l i ng, Chongq i ng est la qua-
trième ville de Chine. Elle a réce m-
m e n t signé un pro to cole de co o p é-
ration ave c Cu r i t i ba (Brésil) da ns le
d o maine du tra nsp o rt pu bl i c.

Un pro je t de BRT de 15 km en deux
p has es est p r é vu pour le ce n t re -
ville. La pre m i è re phase co nsiste à
a m é nager une voirie à deux s e ns
r é s e rvée aux a u tobus sur 6 ba n-
d es (12 km;  tro is ba n d es pa r
s e ns), ave c d es s é pa ra te u rs. La
d e u xième phase co n cerne un si te
p ro p re réservé aux a u tobus su r
une ar t è re à quat re ba n d es à
usage mix te (3 km), ave c un e
si g na l isation et d es ma rq u ages a u
s ol sp é cia u x pour les bus. Ce t te
ligne BRT re l i e ra le ce n t re -ville (Jie-
fa ngbei), la zone de déve l o pp e-
m e n t h i g h - te ch (Shiq ia o pu) et
le quar tier de l 'un i ve rsité  
( S ha p i ngba ) .

A l'heure actu e lle, 56 lignes d e
bus et 658 bus desservent ce cou-
loir (ligne BRT). La capacité est de
133.858 voyages par jour et 8.366
voyages par sens en heures d e
p o i n te. Les bus co nve n t i o n n e ls
existants seront transformés indi-
vi d u e lle m e n t en bus ex p ress e t
bus de ra ba t tement, et la ligne
BRT deviendra le couloir principal
du réseau de tra nsp o rt u r ba i n .

BRT
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La ligne BRT sur l'axe 
central nord-sud de Pékin
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D ix- n e u f a r r ê t s en bord de ro u te
seront fermés; les passagers s'ac-
quitteront du pri x du b illet à l'en -
trée des pass e re lles ou des s o u-
te r ra i ns p i é to n n i e rs co n d u isa n t à
la stat ion, ce qui  réduira les
temps d'embarquementetd'arrêt.
N e u f pass e re lles p i é to n n i è res e t
vo i es d ' a r r ê t exista n tes s e ro n t
re co nst r u i tes, en pl us de ci n q
n o uve lles sta t i o ns de co r resp o n-
dance.

L ' ex pl o i tation de la ligne BRT de
C h o ngq i ng doit d é bu ter ave c 76
bus a rt i cul é s (18 m), dont d e u x
p ro to t y p es à pla n cher su r ba iss é
età propulsion hybride. La vitesse
co m m e rcia le moyenne devra i t
passer de 17,05 km/h actu e lle-
ment à 25 km/h.

Cette ligne de BRT sera exploitée,
gérée et e n t re tenue par une nou-
ve lle entre p r ise co n cessi o n na i re .
Des technologies ITS serontégale-
ment utilisées pour gérer les feux
de signalisation et donner la prio-
rité aux bus; d'autres te ch n ol o-
g i es a va n c é es, te lles que les s ys-
t è m es de  guidage pour
l ' a ccostage, sero n t e m ba rq u é es
dans les bus articulés.

Les co û t s d ' ex pl o i tation sont é va-
l u é s à 15 euro ce n t s par voyage et la
ca pa cité en passage rs à 102 .6 0 0
par jour (à co m pa rer aux 133 .0 0 0
voyages q u o t i d i e ns a c tu e ls). D'a-
p r è s d es a na l ys es é co n o m iq u es, la
ligne doit s ' a u to f i na n ce r. Ave c un
ta r i f f ixe de 20 euro ce n t s par voya-
ge sur la ligne de BRT, il fa u d ra 6

000 passage rs par sens a u xh e u res
de pointe, c’est- à - d i re 100.000 pas-
sage rs en moyenne par jour ouv ra-
ble, pour assu rer l'auto f i na n ce m e n t
de la ligne.

Pour atte i n d re  ce niveau, le
réseau BRT nécessitera une bonne
vi tesse co m m e rcia le et la co nve r-
sion d'autres l i g n es de bus exis-
ta n tes en lignes de ra ba t te m e n t.
D ' a p r è s les r é sul ta t s d es test s
menés sur un horaire BRT, la vites-
se moyenne peut ê t re estimée à
23,4 km/h.

Conclusion
C ha cun ad m e t que le co n ce p t d e
transport rapide par bus (BRT) est
un modèle de transport rapide de
masse (MRT) qui permet de v é h i-
culer les passagers aussi efficace-
mentqu'un réseau de métro léger
( L RT), pour un invest iss e m e n t
f i na n cier 10 fo is m o i n d re. L'inté-
g ration d'un réseau BRT da ns un
r é s eau routier exista n t p ose de
nombreuxdéfis, mais vu la flexibi-
lité et la possi bilité de mise en
place progressive, le BRT peuts'a-
da p ter pl us fa c ile m e n t que le
métro léger aux contraintes spéci-
f iq u es d es villes. Ce t te flexi bil i t é
p e u t ex pl iquer l'intérêt s o u te n u
de la Chine pour le BRT.

En vue de répondre aux e m b o u-
te illages, à la pollution et à l'ex-
pa nsion te n ta cula i re des villes ,
les planificateurs et les décideurs
d es go uve r n e m e n t s l o ca u x e t d es
a u to r i t é s d es t ra nsp o rt s u r ba i ns
o n t adhéré à un déve l o pp e m e n t
orienté ve rs les t ra nsp o rt s
pu bl i cs, qui offre une sol u t i o n
r é a l iste, aborda ble et e f f i ca ce. Le
concept BRT annonce une nouvel-
le ère de développement durable,
peu coûteuxet de qualité, dans le
transport urbain. 
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De plus en plus de villes de Chine adhèrent au
programme BRT. Shanghai a entamé un parte-
na r ia t de tra nsp o rt d u ra ble lancé à l'initia t i ve
du World Resources Institute (WRI), dans le but
de créer un partenariat public-privé pour déve-
l o pper un réseau de tra nsp o rt f lexi ble et i n t é-
gré. Parmi les t â ch es i m m é d ia tes à venir: un e
é tude de fa isa bilité initia le porta n t sur un
r é s eau BRT et le déve l o pp e m e n t d ' un ens e m-
ble d'indica te u rs de tra nsp o rt p e r m e t ta n t à la
ville de gérer sa croissance de manière efficace
et effective. 

Ya ngzhou et C ha ngzhou ont su i vi le pro g ra m-
me de planification etde gestion “eco city” mis
en œuv re par les a u to r i t é s m un i ci pa les e t la
De u t sche Ges e llscha ft für Te ch n ische Zusa m-
m e na r b e i t ( GTZ).  Le ch o ix d es o p t i o ns d e
t ra nsp o rt d é termine l'avenir d'une ville et
d e v ra i t offrir un grand nombre d'alte r na t i ves ,
notammentdes réseauxde transport public. Le
concept BRT, qui est peu coûteux et permet de
faire des économies, voit naturellement le jour
dans ces villes.

Xian, Chengdu, Tianjin, Wuhan, Xiamen, Shen-
gya ng, Suzhou et d ' a u t res villes é tu d i e n t la
possibilité d'intégrer le conceptBRT dans leurs
r é s ea u x ro u t i e rs. Au co u rs d es p ro cha i n es
a n n é es, de nouve lles l i g n es B RT appa ra î t ro n t
p roba ble m e n t da ns ce rta i n es villes, qui ont
déjà préparé une étude à l'attention du gouver-
nement.
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