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Im ersten Gesetz Chinas zur Strafenverkehrssicherheit wurde das zu
errichtende Busspursystem definiert, und das Ministerium fiirBauwe-
sen (MFB) entwickelte eine Politikfiir dasganze Land, die darauf aus-
gerichtetist, den dffentlichen Verkehrzu einem vorrangigen Anliegen
und zur vorherrschenden Form des stddtischen Personenverkehrs zu
machen. Zudem wurde empfohlen, in Grof3- und Mittelstddten Mas s-
Rapid-Transit-Systeme (MRT) auf der Grundlage von Schnellbussen
(BRT) aufzubauen. Einige BRT-Projekte wie etwa die Kunming-Busspu-
ren, die Nord-Siid-Mittelachslinie von Peking und der BRT-Plan von
Chongqing wurden zu dem Zweck geplant und realisiert, die Verkehrs-
belastung zu lindern und die Entwicklung eines nachhaltigen Verkehrs
in China zu fordern.

Hintergrund
In den letzten zwei Jahrzehnten hat sich der
offentliche Nahverkehr in China rasch entwickelt.
660 Stadte verfiigen iiber offentliche Verkehrs-
systeme und Beforderungsdienste, die iiberwie-
gend Grofiraumbusse einsetzen und etwa 20%
aller Fahrten abdecken. Die Zahl der 6ffentlichen
Verkehrsmittel ist zwischen 1985 und 2003 von
45.000 auf 245.000 gestiegen, und das Fahrgast-
aufkommen liegt bei iiber 388 Milliarden Fahrten
pro Jahr. Man schétzt, dass eine Fahrt mit6ffent-
lichen Verkehrsmitteln im Durchschnitt fast dop-
pelt so lang dauert (50 Minuten) wie mit jedem
anderen Verkehrstrager (20 — 30 Minuten). Dabei
{iberrascht es nicht, dass die Zahl der Busfahr-
gdste zuriickgegangen ist, weil diejenigen, die es
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sich leisten konnten, auf Motorrader, Pkws, Taxis
oder Fahrrader umgestiegen sind. Allerdings sind
angesichts der zunehmenden Stadtbevélkerung
und der schnell steigenden Zahl privater Pkws
Verkehrsstaus zu einem weit verbreiteten Pro-
blem fiir viele Stadtbewohner geworden, so dass
die schwierige Frage nach der Nachhaltigkeitdes
Verkehrs aufgeworfen wurde.

Busse werden in den meisten Stddten die wich-
tigste Stiitze der offentlichen Verkehrssysteme
bleiben. Wenngleich die U-Bahn ein nachhalti-
ges Verkehrsmittel ist und bereitsin mehr als 20
Stddten ein Metrosystem gebaut oder geplant
wird, musste der chinesische Staatsrat alle
neuen U-Bahn-Projekte einfrieren, da sie ange-
sichts der erforderlichen Kapitalkosten in Hohe
von mehr als CNY5 Mrd. (USD 0,6 Mrd.) fiir Ent-
wicklungsstadte einfach zu teuer sind. Selbst ein
Stadtbahnsystem kann je Kilometer bis zu zehn-
mal mehr kosten als ein BRT-System.

Die Busspuren von Kunming
Kunming ist die Hauptstadt der Provinz Yiinnan
im Stidwesten Chinas und liegt auf dem Hochpla-
teau von Yiinnan. Kunming war die erste Stadt
Chinas, die ein BRT-Konzept verfolgte und 1999
eine getrennte Busspur in Mittellage baute, so
dass sich die Verkehrssituation im Innenstadtbe-
zirk verbesserte. Die Stadtentwicklungs- und Ver-
kehrsinitiative von Kunming entstand in Koopera-
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Die Nord-Siid-Mittelachs-
linie von Peking

ion mit der Stadt Ziirich und Y\
vurde von der Schweizer Behdrde . . .

iir Entwicklung und Kooperation LT EE R R AN
Interstiitzt. Ziel dieser Initiative PEKINGS STRABENNETZ
var eine nachhaltige Entwicklung
sowie eine effiziente und moderne
Jerkehrspolitik.

die 5 km langen Beijing-Road-Bus-
;puren erstrecken sich vom Bahn-
10f tiber den Nordbahnhof bis hin
rum Expo Garden (insgesamt
17 km) und werden von drei Reise-
yuslinien sowie 21 weiteren Seg-
nentbuslinien bedient. Die 17 Bus-
1altestellen sind 65 Meter lang und
3,5 Meter breit. Zwei weitere Bus-
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spuren an der Renmin-Straie und Express
ler Jinbi-Straf3e sind jeweils 9,9 km Hauptachse
ZW. 4,38 km lang. Bei den meisten NebenstraBe
m Einsatz befindlichen Bussen Zubringer
1andelt es sich um Standardmodel-

s Autobahn

e mit einer Lange von 10 bis 12 m. a
s BRT-Linie

die Stadtverwaltung von Kunming
1atCNY 54,04 Mio. (USD 6,5 Mio.)
n Technik und Betrieb von Bus-
spuren investiert. Darin sind Kos-
en in Hohe von CNY 15,94 Mio.
'USD 1,92 Mio.) fiir verkehrstechni-
sche Anlagen und CNY 38,10 Mio.
‘USD 4,6 Mio.) fiir StraBen-
;anierungsarbeiten enthalten.
dinzu kommen die Kosten fiir die
Anschaffung von 300 Bussen.
durch die Einrichtung von Busspu-
‘en ist die Beférderungskapazitat
ler offentlichen Busse bereits um
16% gestiegen und der Autover-
<ehr um 20% zuriickgegangen. Der
/erkehrsanteil der Busse ist von
5% auf 13% gestiegen, wobei ein
yeachtlicher Teil dieses Zuwachses
wuf Umsteiger von Fahrradern und
veniger von motorisierten Fahr-
reugen zuriickzufiihren ist. Durch
lie Busspuren ist der Kraftstoffver-
srauch der Busse um 7,9 Liter/
loo km zuriickgegangen. Heute
verden stiindlich 7.500 Fahrgaste
yefordert, wahrend es vor dem Bau
ler Busspuren nur 1.500 pro Fahrt-
‘ichtung und Stunde waren.

die Busbetriebsdaten zeigen, dass
vahrend der Hauptverkehrszeiten
lie durchschnittliche Reisege-
schwindigkeit der Busse auf den
3usspuren von 9,6 km/h auf
15,2 km/h gestiegen ist und die
Nartezeiten an den Bushaltestel-
en um 59% zuriickgegangen sind
‘die durchschnittliche Wartezeit
yetragt 23 Sekunden).

e Nord-Siid-Mittelachslinie von
rking

’eking ist die Stadt mit der hoch-
sten Verkehrsbelastung in China.
die Zahl der zugelassenen Kraft-
‘ahrzeuge liegt bei {iber 2 Millio-
1en (darunter 1,28 Mio. Pkw). Auf
dinigen Straflen der Hauptstadt
yetrug die durchschnittliche Fahr-
seschwindigkeit im Jahr 2003 nur
12km/h. 1996 waren es dagegen
10och 20km/h und 1994 sogar

noch 45km/h. Mehr als 40% der
Stadtbewohner benétigen fiir die
Fahrt zur Arbeit liber eine Stunde,
und 87% der StraBenabschnitte
sind standig tberlastet. Mit Blick
aufdie Olympischen Sommerspie-
le 2008 stellt das Problem der Ver-
kehrsstaus fiir Peking daher eine
grof3e Herausforderung dar.

Die Losung besteht natiirlich in der
Entwicklung von MRT-Systemen.
So sind etwa Schienensysteme
mit einer Gesamtldange von 600
km geplant, und zudem soll
bis 2008 ein 200 km langes Bus-
netz fertiggestellt sein, das das
U-Bahnsystem mit den olympischen
Spielstdtten verbindet. Zurzeit wird
die erste getrennt gefiihrte Busspur
in Mittellage vom Yongdingmen-Tor
nach Demazhuang gebaut. Sie soll
im Dezember 2004 er6ffnet werden,
wird 15,8 km lang sein und iiber 20
Haltestellen verfiigen. Die Kapital-
kosten fiir diese Nord-Siid-Mittel-
achslinie belaufen sich auf CNY
2,48 Mrd. (USD 0,3 Mrd.) je Kilome-
ter, wahrend die Gesamtkapitalkos-
ten nach Aussage des Verkehrs-
unternehmens Peking bei CNY
39,215 Mio. (USD 4,7 Mio.) liegen
werden.

Wenn das BRT-Konzeptals realisti-
sche MRT-Option betrachtet wer-
den soll, dann muss man es auf
derselben Grundlage wie die
anderen Verkehrstrager beurteilen
und Widerstande in der Politik und
in der Offentlichkeitso schnell wie
moglich ausraumen.

Die BRT-Linie von Peking wird von
einer konzessionierten Gesell-
schaft betrieben werden, die sich
aus dem Verkehrsunternehmen
Peking sowie vier weiteren Inve-
storen (einer kann aus Hongkong
sein) zusammensetzt. Das System,
fiir das 200 Gelenkbusse (18 m)
bestellt wurden, wird Merkmale

aufweisen, die fiir den Bahnver-
kehr charakteristisch sind, darun-
ter Einheitstarife, Prepaid-Tickets
an den Bushaltestellen sowie
Intelligente Verkehrssysteme (ITS).
In Peking werden drei BRT-Stan-
dardlinien entstehen, auf denen
die Busse eine durchschnittliche
Reisegeschwindigkeit von 20 - 25
km/h erreichen, sowie eine Linie
mit weniger hdufigen Halts, bei der
die Durchschnittsgeschwindigkeit
bei 25 - 30 km/h liegen wird, und
eine Expresslinie auf der die Fahr-
zeuge 35 km/h erreichen sollten.

Der BRT-Plan von Chongging
Chongqing ist die viertgrofite
Metropole Chinas und liegt am
Zusammenfluss von Yangtze und
Jialing. Vor kurzem hat die Stadt
gemeinsam mit Curitiba (Brasilien)
ein Protokoll Uiber die Kooperation
im Bereich des offentlichen Ver-
kehrs unterzeichnet.

Fiir das Stadtzentrum ist ein 15 km
langes BRT-Projekt geplant, das in
zwei Phasen umgesetzt werden
soll. Die erste Phase beinhaltet
einen unabhdngigen Busfahrweg
in beiden Richtungen auf einer
sechsspurigen Strafie (12 km;
3 Spuren je Richtung), der mit
Fahrbahnteilern versehen ist. Die
zweite Phase sieht einen Busfahr-
weg auf einer vierspurigen Haupt-
verkehrsstraie (3 km) mit Misch-
verkehr vor, die mit speziellen
Schildern und Strafenmarkierun-
gen flir Busse ausgestattet ist.
Diese BRT-Linie wird das Geschaft-
szentrum (Jiefangbei), das Hi-Tech-
Entwicklungsgebiet (Shigiaopu)
und das Universitatsviertelmitein-
ander verbinden (Shapingba).

Zurzeitnutzen 56 Buslinien und 658
Busse diesen Korridor (BRT-Linie).
Die Kapazitatliegt bei 133.858 Fahr-
ten pro Tag und bei 8.366 Fahrten je
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BRT von CHONGQING

Destgn by BRT Cenbe in Chena

Immer mehr Stadte in China nehmen am BRT-Pro-
gramm teil. Schanghai und das World Resources
Institute (WRI) sind eine Partnerschaft fiir einen
nachhaltigen Verkehr eingegangen, deren Ziel
darin besteht, eine 6ffentlich-private Partner-
schaft fiir die Entwicklung eines flexiblen integrier-
ten Verkehrssystems zu griinden. Zu den ndchsten
Aufgaben gehoren die Durchfiihrung eine Vorstu-
die fiir ein BRT-System und die Entwicklung einer
Reihe von Verkehrsindikatoren, die es der Stadt
erlauben werden, ihr Wachstum effizient und wirk-
sam zu managen.

Yangzhou und Changzhou nehmen am Eco City
Planning & Management Programme teil, das von
den Kommunalverwaltungen der beiden Stadte
und der Deutschen Gesellschaft fiir Technische
Zusammenarbeit (GTZ) durchgefiihrt wird. Die
Bandbreite der Verkehrsoptionen pragt die Zukunft
einer Stadt und sollte eine Reihe von Beforde-
rungsalternativen umfassen, darunter auch offent-
liche Verkehrssysteme. In beiden Stddten werden
BRT-Systeme, die sich durch ihre Wirtschaftlichkeit
und Sparsamkeitauszeichnen, eingefiihrt.

Xian, Chengdu, Tianjin, Wuhan, Xiamen, Shengy-
ang, Suzhou und weitere Stadte untersuchen zur-
zeit die Moglichkeit, ein BRT-System in ihr Stra-
Bennetz zu integrieren. Da einige Stadte bereits
entsprechende Studien fiir die Regierung vorberei-
tet haben, ist es wahrscheinlich, dass wir in den
kommenden Jahren beobachten kénnen, wie in
manchen von ihnen BRT-Linien eingerichtet und in
Betrieb genommen werden.
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Richtung wahrend der Hauptver-
kehrszeiten. Die vorhandenen kon-
ventionellen Busse werden getrennt
zu Expressbussen und Zubringer-
bussen umfunktioniert, und die
BRT-Linie wird zum Hauptkorridor
des Nahverkehrssystems werden.
19 Bushaltestellen am Strafienrand
werden geschlossen. Die Fahrgdste
entrichten ihr Fahrgeld beim Betre-
ten der Fu3gangeriiber- oder -unter-
fiihrungen, die zur Haltestelle fiih-
ren, so dass sich die Ein- und
Ausstiegszeiten verkiirzen. Neben
dem Bau von fiinf neuen Umsteige-
haltestellen werden neun vorhande-
ne FuBgdngeriiberfiihrungen und
Busbuchten umgebaut.

Die BRT-Linie von Chongging soll
zundchst mit 76 Gelenkbussen
(18 m) betrieben werden, darunter
zwei Prototypen eines Niederflur-
Gelenkbusses mit Hybridantrieb.
Dabei wird die durchschnittliche
Reisegeschwindigkeit von derzeit
17,05 km/h auf 25 km/h steigen.
Diese BRT-Linie wird von einer
neuen Konzessionsgesellschaft
betrieben, gemanagt und instand-
gehalten werden. Auch ITS-Techno-
logien werden zum Einsatz kom-
men, um Signalanlagen zu steuern
und den Bussen Vorfahrt zu geben.
In den Gelenkbussen werden noch
weitere moderne Technologien wie
zum Beispiel Docking-Guidance-
Systeme eingesetzt.

Die Betriebskosten werden auf CNY
1,545 (USD 0,186) je Fahrt und die
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Beforderungskapazitatauf 102.600
Fahrgdste pro Tag geschdtzt
(gegeniiber derzeit 133.000 Fahr-
ten/Tag). Wirtschaftlichkeitsunter-
suchungen haben gezeigt, dass
sich die Linie selbst finanzieren
kann. Bei einem Einheitstarif von
CNY 2,0 (USD 0,24) pro Fahrt auf
der BRT-Linie wdren zu den Haupt-
verkehrszeiten pro Richtung 6.000
Fahrgédste oder an einem durch-
schnittlichen Arbeitstag 100.000
Fahrgdste erforderlich, damit sich
die Linie selbst tragt.

Um diese Fahrgastzahlen erreichen
zu kénnen, wird das BRT-System
eine gute Reisegeschwindigkeit
bieten miissen und zudem wird es
notwendig sein, mehr vorhandene
Buslinien zu Zubringerlinien umzu-
bauen. Ausgehend von den Ergeb-
nissen einer Testfahrt kann man
davon ausgehen, dass die durch-
schnittliche Reisegeschwindigkeit
bei 23,4 km/h liegen wird.

Schlussfolgerungen

Es wurde festgestellt, dass ein BRT-
System ein ebenso effizienter Ver-
kehrstrager wie ein Stadtbahnsys-
tem ist, im Vergleich aber nur ein
Zehntel der Kapitalkosten verur-
sacht. Die Integration eines BRT-
Systems in ein vorhandenes
StraBennetz birgt zahlreiche
Schwierigkeiten. Wegen seiner Fle-
xibilitat und wegen der Moglichkeit,
es nach und nach einzufiihren, kann
sich ein solches System aber den in
einer Stadtherrschenden typischen
Zwdngen besser anpassen als eine
Stadtbahn. Diese Flexibilitdit mag
auch das breite Interesse an BRT-
Systemen in China erkldren.

Als Antwort auf die Zunahme der
Verkehrsstaus, der Umweltbelas-
tung und der Ausuferung der
Ballungsrdume setzen Planer und
Entscheidungstrager in den Kom-
munalverwaltungen und Nahver-
kehrsbehérden auf eine Entwick-
lung, die sich am offentlichen
Nahverkehr und dabei insbesonde-
re an kostenwirksamen Ldsungen
orientiert. BRT-Systeme leiten eine
neue Ara fiir eine preisgiinstige,
qualitativhochwertige und nachhal-
tige Entwicklung im Nahverkehr ein.
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